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Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit einem zumindest ein starres rilckwartiges 
Dachteil umfassenden Dach nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 sowie ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 12. 



Die FR 2 693 956 zeigt ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit zwei festen Dachteilen, von denen eines ein 
hinteres, eine Heckscheibe umfassendes und das 
zweite ein vorderes , im geschlossenen Zustand im 
15 wesentlichen horizontal liegendes Bauteil aus- 
bildet. Die beiden Dachteile konnen in unter- 
schiedlichen Ablages tellungen derart in die Ka- 
rosserie verlagert werden, daS sich bei Ablage 
nur des hinteren Dachteils ein Landaulet-Dach, 
bei Ablage nur des vorderen Dachteils ein Targa- 
Dach und bei Ablage beider Dachteile ein Vollca- 
brio ergibt. Das vordere Dachteil steht jedoch 
in seiner abgelegten Stellung nach oben liber die 
Fensterbrus tungslinie der Karosserie vor und be- 
eintrachtigt dadurch die Sicht nach hinten. Au- 
Serdem sind der Luf twider s tand und die Optik des 
Fahrzeugs dadurch negativ beeinfluSt. Auf das 
derart aufgestellte Dachteil wirken durch den 
Fahrtwind zudem hohe Krafte, was fur die Dachme- 
30 chanik verschleiEf ordernd ist. 
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, das eine hohe 
nutzbare Flexibilitat der DachSffnung ermog- 
licht . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den 
Merkmalen des Anspruchs 12. Hinsichtlich vor- 
teilhafter Ausges tal tungen der Erfindung wird 
auf die weiteren Anspruche 2 bis 11 und 13 ver- 
wiesen. 

Erf indungsgemaS ist die Erstreckung des abgeleg- 
ten vorderen Dachbereichs in zumindest einer 
Richtung senkrecht zu seiner Quer ers treckung 
verringert. Dadurch ergibt sich ein giinstiges 
Packmag, das etwa bei im wesentlichen vertikaler 
Ablage dieser Dachteile deren Halterung unter- 
halb der Fens terbriis tungslinie der Karosserie 
ermoglicht. Mit der Verschachtelung der Dachtei- 
le ist auch die Dicke des abgelegten vorderen 
Dachbereichs gering . 

Die im wesentlichen vertikale Ablage der Dach- 
teile bewirkt eine minimale Einschrankung der 
Langsers treckung eines an den Ablageber eich des 
Daches anschlieSenden Gepackraums und ist daher 
besonders vorteilhaf t . 

Bei einer unabhangig von dem ruckwartigen Dach- 
teil durchf uhrbaren Bewegung der vorderen Dach- 
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telle ist die Flexibilitat der DachSffnung er- 
hoht. Es kann beispielsweise neben der Vollca- 
brio-Stellung bei Ablage aller Dachteile auch 
eine Targa-Stellung bei Ablage der Dachteile des 
vorderen Dachbereichs als Fahrbetriebss tellung 
gewahlt werden. 

Wenn der vordere Dachbereich genau zwei Dachtei- 
le umfafit und das erste zur Erreichung einer 
Teiloffnung uber das zweite verlagerbar ist, 
kann auch nur das erste Dachteil geoffnet wer- 
den, so dag sich eine Art Schiebedachf unkt ion 
ergibt, was die Flexibilitat der Dachoffnung 
welter erhoht . 

Die Erfindung ist sowohl auf Fahrzeuge mit aus- 
schlieSlich starren Dachteilen als auch auf sol- 
che, bei denen der vordere Dachbereich eine tex- 
til bezogene Rahmenkons trukt ion bildet, anwend- 
bar . 

Wenn bei einem Cabriolet-Fahrzeug mit mehreren 
einzeln beweglichen Dachteilen ein Computerpro- 
gramm vorgesehen ist, das eine Eingabe einer ge- 
wiinschten Dachstellung ermoglicht und unter Er- 
mittlung des Ist-Zustands der Dachstellung einen 
Weg zum Erreichen der gewunschten Sollstellung 
der Dachteile ermittelt, braucht sich der Bedie- 
ner keine Gedanken zu machen, wie er aus dem ge- 
rade aktuellen Zustand den jeweils gewunschten 
Zustand erreicht, ohne daS es zu Blockaden in 
der Dachbewegung oder gar Beschadigungen kommt . 
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Das Programm ermittelt vorteilhaft jeweils den 
schnellsten Weg aus dem 1st- in den vorgewahlten 
Sollzustand und steuert selbsttatig die erfor- 
derlichen Antriebe. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschriebenen Ausftih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein er f indungsgemSSes Cabriolet-Fahrzeug 
in schematischer , vorne und hinten abge- 
brochener Sei tenansicht bei geschlosse- 
nem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Verlagerung der Dachteile des vorde- 
ren Dachbereichs xibereinander und 
gleichzeitiger Offnung eines hinteren 
Verdeckkas tendeckels zur Einleitung ei- 
ner Offnung aller Dachteile, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
ubereinander verlagerten Dachteilen des 
vorderen Dachbereichs und vollstandig 
geoffnetem Verdeckkas tendeckel , 



Fig . 4 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 
der Of f nungsbewegung des hinteren Dach- 
teils , 
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Fig. 5 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 4 wahrend 
der Ablagebewegung der Dachteile des 
vorderen Dachbereichs , 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei 
vollstandig abgelegten Dachteilen des 
vorderen Dachbereichs , 

10 Fig. 7 eine Endstellung des Cabr iolet-Fahrzeugs 

bei vollstandig geoffnetem Dach, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei 
auf gerichtetem ruckwar t igem Dachteil zur 
15 Freigabe einer Durchtri ttsof f nung fur 

die Dachteile des vorderen Dachbereichs , 

Fig. 9 eine Fortftihrung des Bewegungsablauf s 
nach Fig. 8 bei vollstandig geschlosse- 
0 nen Dachteilen des vorderen Dachbereichs 

und vollstandig geoffnetem ruckwartigen 
Dachteil zur Ausbildung einer Landaulet- 
Stellung des Daches , 

25 Fig. 10 einen Schnitt entlang der Linie X-X in 

Fig. 1. 



In Figur 1 ist ein zweisitziges erf indungsgemaSes Ca- 

briolet-Fahrzeug 1 schematisch dargestellt. Auch ein 

Cabriolet-Fahrzeug mit mehr Sitzplatzen kommt fiir die 
Erfindung in Betracht. 
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Das Fahrzeug 1 umfaSt ein bewegliches Dach, das insge- 
samt mit 2 bezeichnet ist xind ein beziiglich der Fahrt- 
richtiing F ruckwartiges Dachteil 3 mit einer flexiblen 
Oder insbesondere starren Heckscheibe 4 iimfaSt, die 
beispielsweise aus Kiinststoff oder vorteilhaft Glas 
bestehen kann. Das Dachteil 3 ist im Ausftihrungsbei- 
spiel als starres Dachteil ausgebildet und besteht bei- 
spielsweise aus Stahl, einem Leichtmetall , einem metal- 
lischen Schaumwerkstof f oder Kionststof f . Es ist auch 
moglich, daS das hint ere Dachteil 3 im wesent lichen nur 
von einer kuppelartig gewolbten Heckscheibe 4 gebildet 
ist . 

Weiter umfaSt das Dach 2 einen gegentiber dem Dachteil 3 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung F vorgeordne- 
ten vorderen Dachbereich 5. Dieser enthalt ziomindest 
zwei - im Aus fiihrungsbei spiel genau zwei - im geschlos- 
senen Dachzustand hintereinander liegende Dachteile 6, 
1, die gegeneinander und gegenuber der Karosserie 8 des 
Cabriolet-Fahrzeugs 1 beweglich sind. Im geschlossenen 
Zustand stiitzt sich dabei das vordere Dachteil 6 am 
Winds chut zscheibenrahmen ab, und die Dachteile 6 und 7 
liegen fluchtend zueinander. Die Dachteile 6, 7 konnen 
sowohl als starre Bauteile als auch als textil bespann- 
te Einheiten ausgebildet sein. 

Fur ihre Bewegung sind die Dachteile 6, 7 iiber ein 
Viergelenk 9 miteinander derart verbunden, daS das vor- 
dere Dachteil 6 im wesent lichen parallel tiber das da- 
hinter liegende 7 verlagerbar ist (Fig. 2, Fig. 3) . Des 
weiteren sind die Dachteile 6, 7 tiber seitliche 
Schwenkarme 10, 11, die oom karosserief este Lagers tellen 
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12, 13 nach hinten schwenkbar sind, mit der Karosserie 
8 verbunden iind in diese oder aus dieser beweglich. 

Das hintere Dachteil 3 ist uber ein Mehrgelenk 14 mit 
der Karosserie 8 verbunden. Dieses umfaSt zwei urn ka- 
rosserief este Schwenkgelenke 15, 16 mit jeweils hori- 
zontalen Schwenkachsen nach hinten verschwenkbare Len- 
ker 17, 18. Der bezuglich der Fahrtrichtiing F hintere 
Lenker 18 ist dabei nur mittelbar um das karosserief e- 
ste Schwenkgelenk 16 beweglich und durch einen Zwi- 
schenhebel 16a, der am Gelenk 18a an dem Hebel 18 an- 
greift, verbunden. Der Zwischenhebel 16a ist etwa mit- 
tig am Gelenk 16 gelagert und steht mif seinem dem He- 
bel 18 abgewandten Ende iiber ein Gelenk 16b mit einem 
weiteren Zwischenhebel 16c in Wirkverbindung. Dieser 
greift liber das bewegliche Schwenkgelenk 17a an dem 
Lenker 17 an. Dadurch sind die Lenker 17 und 18 iiber 
die Zwischenhebelkette 16a, 16c miteinander in ihrer 
Bewegung gekoppelt. 

Bezuglich des vorderen Dachbereichs 5 sind die karosse- 
rieseitigen Lagerstellen 12, 13 im wesentlichen verti- 
kal libereinander angeordnet- Dadurch offnen die in ge- 
schlossener Stellung des Daches 2 parallel voreinander 
liegenden Schwenkarme 10, 11 in der Schwenkbewegxmg 
gegeneinander (Ubergang von Fig. 4 zu Fig. 5) . Dennoch 
ist es wunschenswert, eine gemeinsame Verkleidung bei- 
der Schwenkarme bei geschlossenem Dach 2 sicherstellen 
zu konnen, um somit den optischen Eindruck des Innen- 
raums zu verbessem und einer Verletzungsgef ahr vorzu- 
beugen. Hierfiir ist eine zweiteilige Verkleidung 26 
(Fig. 10) vorgesehen, die an einer Trennfuge 27 paral- 
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lei z\un Verlauf der Schwenkarme 10, 11 geteilt ist. Ein 
Tail 28 der Verkleidung 26 ist an dem welter innen lie- 
genden Schwenkarm 11 angeordnet, der andere Tell 29 an 
dem Schwenkarm 10. Wenn die beiden Schwenkarme 10, 11 
bei der Dachoffnung auseinanderlauf en, konnen die Ver- 
kleidungsteile 28, 29 dem folgen und dennoch bei ge- 
schlossenem Dach 2 eine einheitliche Verkleidung si- 
cherstellen. Insbesondere kann die Trennfuge 27 von 
einem Randvorsprung 30 eines Verkleidiingsteils 28, 29 
iibergriffen iind somit im geschlossenen Zustand unsicht- 
bar sein. 

Sowohl der vordere Dachbereich 5 als auch das hintere 
Dachteil 3 konnen lonabhangig voneinander uber die 
Schwenkarme 10, 11 bzw. Lenker 17,18 unterhalb einer 
Fensterbriistimgslinie 19 innerhalb der Karosserie 8 
abgelegt werden. 

Im Ausfiihrimgsbeispiel ist dem Heckbereich der Karosse- 
rie 8 etwa in der Ebene der Fensterbriistiingslinie 19 
ein Verdeckkastendeckel 20 zugeordnet, der in Richtung 
des Pfeils 21 auf schwenkbar ist. 

Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen Stellung 
(Fig. 1) in eine vollstandig geoffnete Cabriolet- 
Stellung (Fig. 7) wird zunachst das vordere Dachteil 6 
vom Windschutzscheibenrahmen gelSst und uber das dahin- 
ter liegende Dachteil 7 verlagert (Fig. 2, Fig. 3) • 
Gleichzeitig off net der Verdeckkastendeckel 20, wodurch 
eine Durchtrittsof fnung fiir das Dach 2 hinter dem hin- 
teren Dachteil 3 vergroSert wird. 
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In der Stellung nach Fig. 3 sind die vorderen Dachteile 
6, 1 mittels des Viergelenks 9 vollstandig parallel 
iibereinander verlagert, wobei eine eventuell vorhandene 
Textilbespanniing vom hinteren Dachteil 7 abgehoben ist 
\ind somit genug Spiel fiir die dargestellte Bewegiing der 
Dachteile 6, 7 bietet. Durch die zur Fahrzeuglangsmit- 
telebene ansteigende Form der Dachteile 6, 7 kann das 
vordere Dachteil 6 das hintere 7 iiberwolben, so daS 
letzteres in der Wolbung des Dachteils 6 aufgenommen 
ist iind somit ein ineinander geschachteltes Paket von 
Dachteilen 6, 7 gebildet ist. Dieses Paket hat eine 
sehr geringe Dickenerstreckung . In der Stellung nach 
Figur 4 ist weiterhin der Verdeckkastendeckel 20 voll- 
standig geoffnet. 

Das hintere Dachteil 3 kann dann tiber die Lenker 17, 18 
um die Gelenke 15, 16 in Richtung des Pfeils 22 ver- 
schwenken und dadurch in eine nahezu vertikale Stellung 
gelangen (Fig. 4), in der vor dem so auf gestellten 
Dachteil 3 ein groSer Durchtrittsbereich fiir die vorde- 
ren Dachteile 6, 7 freigegeben ist. 

Diese konnen dann uber die Schwenkarme 10, 11 in Bewe- 
gungsrichtung 23 abwSrts verschwenken (Fig. 5) , um dann 
in die in Fig. 6 eingezeichnete nahezu vertikale End- 
stellung innerhalb der Karosserie 8 zu gelangen. 

AnschlieSend kann bei weiterer Offnung des Mehrgelenks 
14 in Richtung des Pfeils 22 a das hintere Dachteil 3 
in einem hierzu gegenlauf igen Schwenksinn (Pfeil 24) in 
eine nahezu horizontale Lage verschwenken, in der es 
den Durchtrittsraum des Daches 2 durch die Ebene der 
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Fensterbrustiingslinie 19 teilweise abdeckt und das Pa- 
ket von Dachteilen 6, 1, das hier nur eine geringe H6- 
henerstreckung hat, iibergreift. Damit ist erf indiingsge- 
maS nicht nur eine vollstandige Halterung des vorderen 
Dachbereichs 5 innerhalb der Karosserie 8 erreicht, 
sondern auch die Ausdehnung des abgelegten Dachs 2 in 
Fahrzeuglangsrichtxing ist verringert, da das hintere 
Dachteil nun nicht mehr vollstandig hinter dem abgeleg- 
ten vorderen Dachbereich 5 liegen muS, sondern dieses 
10 zumindest teilweise iibergreift. Das ineinander ver- 
schachtelte Paket aus den Dachteilen 6, 7 hat zudem 
eine sehr geringe Erstreckung in Fahrzeuglangsrichtung. 



In der Vollcabriolet-Stellxing nach Figur 7 kann auch 
15 der Verdeckkastendeckel 2 0 liber dem so abgelegten hin- 
teren Dachteil 3 wieder schliefien, so daS eine harmoni- 
sche Seitenlinie erreicht ist. 

Alternativ ist auch eine Aus fiihrungs form moglich, bei 
der die Dachteile 6, 7 in ihrer ineinander geschachtel- 
ten Stellung horizontal unter dem hinteren Dachteil 3 
abgelegt warden, wobei in Endstellung die Wolbung des 
daruber zu schlieSenden hinteren Dachteils 3 gleichsin- 
nig zur Wolbung des Pakets der vorderen Dachteile 6, 7 
25 ware, so daS insgesamt auch hierbei der Raumbedarf des 
abgelegten Daches 2 gering ware. 

In den Figuren 8 und 9 sind weitere Dachs t el lungen ge- 
zeigt, die als Fahrst el lungen fur das Cabriolet- 
30 Fahrzeug 1 geeignet sind: 
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In Figur 8 ist bei vollstandig abgelegten Dachteilen 6, 
7 des vorderen Dachbereichs 5 das liintere Dachteil 3 
entsprechend seiner geschlossenen Stelliing aufgestellt, 
so daS sich ein Targa-Falirzeug ergibt. Eventuelle hin- 
tere Dreiecksf enster 25 konnen hierbei geschlossen sein 
und das hintere Dachteil 3 mit stabilisieren. Da die 
Stellung des hinteren Dachteils 3 hier der geschlosse- 
nen Stellung nach Fig. 1 entspricht, kann auch der Ver- 
deckkastendeckel 20 wieder geschlossen sein. Die Targa- 
Stellung kann direkt aus der Lage der Dachteile nach 
Figur 6 durch Ruckschwenken des hinteren Dachteils 3 
eingestellt werden. Ebenso ist eine Einstellung bei- 
spielsweise aus dem vollstandig geschlossenen Dach 
(Fig. 1) Oder aus dem vollstandig geoffneten Dach (Fig. 
7) maglich. 

Eine Programmlogik kann vorgesehen sein, uber die die 
Zieleinstellung des Baches vorgegeben werden kann und 
die automatisch den Ist-Zustand ermittelt und den ge- 
eignetsten Weg zur gewiinschten Stellung vorgibt. Hier- 
fur kann beispielsweise im Armaturenbrett eine optische 
Darstellung - etwa durch gesonderte Bedienknopfe oder 
durch eine Darstelliing auf einem Bildschirm - der ver- 
schiedenen DachSf fnungszustSnde gegeben sein, iiber de- 
ren jeweiliges Anklicken oder anderweitiges Betatigen 
der gewunschte Dachzustand automatisch eingestellt 
wird. 

In Figur 9 ist das hintere Dachteil 3 in die Karosserie 
8 abgelegt, wohingegen die vorderen Dachteile 6, 7 in 
ihrer geschlossenen Stellxang oberhalb des Insassenra\Hns 
liegen, so dafi eine sog. Landaulet-Stellung erreicht 
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ist, in der beispielsweise eine vordere Sitzreihe vom 
Dach iiberdeckt iind eine hint ere Sitzreihe \inbedeckt von 
Dachbereichen ist Oder bei einem Fahrzeug mit nur einer 
Sitzreihe eine Beliiftung iind Sonnenbestrahlung von 
schrag hinten erreicht werden kann. Die Stellung nach 
Figur 9 kann beispielsweise direkt aus der geschlosse- 
nen Stellung nach Figur 1 eingestellt werden, indem das 
hintere Dachteil 3 im Offnungssinn bewegt wird xind die 
vorderen Dachteile 6, 7 in der geschloss^nen Stellung 
verbleiben. 

Somit sind mit dem erf indungsgemafien Cabriolet-Fahrzeug 
1 zumindest vier unterschiedliche Dachstellungen - 
vollstandig geoffnet/ vollstandig geschlossen, Targa- 
und Landauletstellimg - zu verwirklichen. Es kann zu- 
satzlich vorgesehen sein, daS auch die tibereinander 
verlagerte Stellung der vorderen Dachteile 6, 7 (Fig. 
4) eine Fahrstellxing darstellt, wobei dann das vordere 
Dachteil 6 nach Art eines Schiebedachs, jedoch iiber die 
gesamte Dachbreite, geoffnet ware. Insbesondere bei 
abgesenkten Seitenscheiben ergSbe sich schon in dieser 
Stellung, selbst bei geschlossenem hinterem Dachteil 3, 
ein groSzugiges Freiraumgef iihl . 
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Ansprtiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zijmindest ein 
starres riickwartiges Dachteil (3) umfassenden Dach 
(2), wobei das riickwartige Dachteil (3) eine Heck- 
scheibe (4) umfafit iind iinabhangig von einem diesem 
in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten Dachbereich (5) 
bewegbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der in Fahrtrichtung (F) vorgeordnete 
Dachbereich (5) zumindest zwei im geschlos- 
senen Dachzustand hintereinander liegende 
Dachteile (6; 7) umfaSt, die zu ihrer Offnung 
zumindest bereichsweise ubereinander verla- 
gerbar und in derart geschachtel ter Stellung 
in der Karosserie (8) ablegbar sind. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeich.net, 

daS die Dachteile (6; 7) des vorderen Dachbe- 
reichs (5) in nahezu vertikaler Stellung in 
der Karosserie (8) ablegbar sind. 

3 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 oder 
2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Dachteile (6; 7) des vorderen Dachbe- 
reichs (5) jeweils starr ausgebildet sind. 
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4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet:, 

daS die Dachteile (6; 7) des vorderen Dachbe- 
reichs (5) liber zumindest ein Viergelenk (9) 
miteinander verbunden sind. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch. gekennzeichnet, 

daS die Dachteile (6; 7) des vorderen Dachbe- 
reichs (5) unabhangig von dem rtickwar t igen 
Dachteil (3) beweglich sind. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daE in abgelegter Stellung der vorderen 
Dachteile (6; 7) das ruckwartige Dachteil (3) 
in einer dem geschlossenen Dach (2) entspre- 
chenden Stellung gehalten ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS in abgelegter Stellung der vorderen 
Dachteile (6; 7) das ruckwartige Dachteil (3) 
. derart in die Fahr zeugkarosserie (8) absenk- 



Wilhelm Karmaim GmbH 
KarmaimstralSe 1 
D-49084 Osnabruck 



00677 
16.10.2002 



5 

8 . 




10 



9 . 

15 




10. 

25 
30 

11 . 



bar ist, dafi es in abgelegter Stellung eine 
Durchtri ttsof f nung fiir das Dach (2) zumin- 
dest bereichsweise nach oben hin abdeckt . 

Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet:, 

daS in abgelegter Stellung der vorderen 
Dachteile (6;7) das ruckwartige Dachteil (3) 
diese zumindest bereichsweise tibergreift. 

Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 

dadurcli gek en nzeichnet , 

daS der vordere Dachbereich (5) genau zwei 
Dachteile (6; 7) umfaiSt und das erste (6) zur 
Erreichung einer Teildffnung uber das zweite 
(7) verlagerbar ist. 

Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Dachteile (6; 7) des vorderen Dachbe- 
reichs (5) tiber ein Schwenkparallelogramia 
mit pro Fahrzeugseite zwei Schwenkarmen 
(10; 11) an der Karosserie (8) beweglich ge- 
halten sind. 

Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10/ 
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dadurch gekennzelclinet:, 

daft die Schwenkarme (10; 11) der Dachteile 
(6; 7) des vorderen Dachbereichs (5) in ge~ 
schlossener Dachs tellung fluchtend voreinan- 
der liegen und von einer gemeinsamen , jedoch 
parallel zur Erstreckung der Schwenkarme 
(10;11) teilbaren (27) Verkleidung (26) um- 
griffen sind. 

12. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest zwei 
einzeln bewegbare Dachteile (3 ; 6 ; 7 ) umf assenden 
Dach {2) , das mehrere unterschiedliche (Teil-) 
Of fnungsstellungen ermoglicht, insbesondere nach 
einem der Anspriiche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeiclinet:, 

daS das Cabriolet-Fahrzeug (1) ein Computer- 
programm-erzeugnis umfaSt, das eine Eingabe 
einer gewiinschten Dachstellung ermoglicht 
und unter Ermittlung des Ist-Zustands der 
Dachstellung einen Weg zum Erreichen der ge- 
wunschten Sollstellung der Dachteile (3; 6; 7) 
ermi ttel t • 

13 . Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 12 , 
dadurch. gekennzeichnel^, 

daS die wahlbaren Dachs tellungen jeweils op- 
tisch darstellbar lind anwahlbar sind. 
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Zusammenf assung : 



Ein CcdDriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest ein 
starres ruckwSrtiges Dachteil (3) umfassenden Dach (2), 
wobei das ruckwartige Dachteil (3) eine Heckscheibe (4) 
lomfaSt xind -unabhangig von einem diesem in Fahrtrichtxing 
(F) vorgeordneten Dachbereich (5) bewegbar ist, wird so 
ausgebildet, daS der in Fahrtrichtiing (F) vorgeordnete 
Dachbereich (5) ziimindest zwei im geschlossenen Dachzu- 
stand hintereinander liegende Dachteile (6; 7) umfaSt, 
die zu ihrer Offniing zumindest bereichsweise iibereinan- 
der verlagerbar und in derart geschachtelter Stellung 
in der Karosserie (8) ablegbar sind (Fig. 4) . 



